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1 Situation und Aufgabenstellung

Das Unternehmen SANA IMMOBILIEN SERVICE GMBH [1], Berlin plant in Dresden (Flurstiicke
121/4 und 125/3) den Neubau eines Herzzentrums. Es wird sich um zwei mehrgeschossige Mas-
sivbauten mit vielfaltiger Nutzung handeln. Auf dem Dach des Hauptgebiaudes ist weiterhin ein
Hubschrauberlandeplatz vorgesehen. Bei dem Quartier handelt es sich um eine Brache, die derzeit

als Lagerfliche genutzt wird.

Das Areal fiir das kiinftige Herzzentrum wird im Norden von der Fiedlerstrale (nur Stralenver-
kehr), im Osten von der FetscherstraBBe (nur Straenverkehr) und im Siiden von der stark befah-
renen Blasewitzer Straf3e (Stralen- und Schienenverkehr) tangiert. Der Verkehrsknoten Blasewit-
zer Straf3e / Fetscherstraf3e ist lichtzeichengeregelt. Nordlich des Planareals befinden sich der jii-
dische Friedhof, nordostlich gelegen das Universitédtsklinikum, dstlich eine Gewerbeansiedlung
(stilles Gewerbe) und stidlich eine Wohnbebauung. Damit liegt das Quartier in einem gerdusch-
immissionsseitig sensiblen Gebiet. Zum einen sind daher der Einfluss der unterschiedlichen
Larmarten auf das Areal und die kiinftige Bebauung zu quantifizieren und zum anderen maf3geb-
liche AuBenldarmpegel an der Baufeldgrenze sowie an den Fassaden der zu errichtenden Gebaude
zu ermitteln. Der maflgebliche AuBenldrmpegel wiederum bildet die Grundlage fiir die Berech-

nung der Luftschallddmmung der Auflenbauteile.

Der Bebauungsplan Nr. 79.5 wird von der GRAS * GRUPPE ARCHITEKTUR & STADTPLANUNG [2],

Dresden bearbeitet.
Mit der schalltechnischen Untersuchung ist das AKUSTIK BUREAU DRESDEN beauftragt worden.

Die nachfolgenden Betrachtungen basieren auf dem derzeitigen Planungsstand gemil3 dem
Rechtsplan [2]. Beziiglich der Einordnung eines Gebdudeentwurfs (Abbildung 1) in das Bebau-
ungsareal und der Ermittlung des malligeblichen Auenlirmpegels an den Fassaden der beiden
Gebdudekomplexe tragen die dazu durchgefiihrten Berechnungen den Charakter einer Vorunter-

suchung.
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Abbildung 1: Entwurf zur Gebdudestruktur des Herzzentrums Dresden mit Angabe der Nutzungseinheiten

Das vorliegende Gutachten gliedert sich in drei Teile

- Teil 1: Ermittlung der Einwirkung der Gerduschemissionen durch Verkehr (Strafle und
Schiene) auf das B-Planareal und Beurteilung getrennt nach den Larmarten Straflen- und
Schienenverkehr auf der Grundlage des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [3].

- Teil 2: Ermittlung des maBigeblichen AuBlenldarmpegels an der Baufeldgrenze auf der
Grundlage der DIN 4109-1:2018 [4] unter Beriicksichtigung des Stralen- und Schienen-
verkehrs sowie des nach DIN 4109-2:2018 [5] fiir Gewerbe- und Industrieanlagen entspre-
chend der Gebietskategorie anzusetzenden Tag-Immissionsrichtwertes gemal3 TA Ldrm
[6] als Grundlage fiir die Festsetzung im Bebauungsplan Nr. 79.5 (Rechtsplan) sowie die
Unterbreitung von Vorschldgen zur Festsetzung.

- Teil 3: Ermittlung des maB3geblichen Auenldrmpegels an den Fassaden der geplanten Ge-

biude des Herzzentrums gemédf den in Teil 2 dargelegten Angaben.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen zundchst den Geltungsbereich des Bebauungsplanes

Nr. 79.5 (Abbildung 2) und den Lageplan mit der geplanten Bebauung (Abbildung 3).
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Abbildung 2: Geltungsbereich des B-Planes Nr. 79.5 (Rechtsplan)
(Quelle: GRAS [2])

Abbildung 3: Lageplan mit geplanter Bebauung HZD
(Quelle: GRAS [2])
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Die schalltechnische Betrachtung entsprechend Teil 1 fiir den von auBlerhalb auf das Areal ein-
wirkenden Larm durch den Verkehr erfolgt auf der Grundlage der Vorschrift DIN 18005-1
»Schallschutz im Stiddtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung® [7], wobei im
Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ,,Berechnungsverfahren — Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stddtebauliche Planung® [3] bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) entsprechend der schutzbediirftigen Nutzung Orientierungswerte
fiir den Beurteilungspegel zuzuordnen sind. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschens-
wert, um die mit der Eigenart der betreffenden Baufldache verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen. Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener
Arten von Schallquellen (Verkehr, Gewerbe) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orien-

tierungswerten bzw. Immissionsrichtwerten verglichen und nicht addiert werden [3].

Die Berechnungen der Gerduschimmissionen erfolgen unter Zugrundelegung des Lageplanes mit

den geplanten Gebduden [2].

Zur Bestimmung des maligeblichen Auflenlirmpegels werden die Beurteilungspegel L;a der
Larmarten Stra3e und Schiene geméf DIN 18005-1 [7] herangezogen. Zur energetischen Addition
der Beurteilungspegel (Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen) der vorgenannten Lirmarten

sind gemél DIN 4109-2:2018 [5] auf den Summenpegel noch 3 dB zu addieren.
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2 Anforderungen an den Schallschutz

Malgeblich fiir die Einschidtzung der schallimmissionsrechtlichen Situation ist der Beurteilungs-
pegel L, der in Anlehnung an die DIN 45645-1 [8] zu bilden ist. Er kennzeichnet die Starke der
Schallimmission wihrend der Beurteilungszeit 7; unter Beriicksichtigung der Einwirkungsdauer’,
der Tageszeit des Auftretens? und dem Vorhandensein besonderer Geriduschmerkmale®. GemiR
DIN 18005-1 [7] sind die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Stra3en nach den Richt-
linien fiir den Ldarmschutz an Strafsen RLS-90 [9], im Einwirkungsbereich von Schienenverkehrs-
wegen nach der Vorschrift Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege Schall 03 [10]

zu berechnen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 79.5 liegt in einem Gebiet, das gemill dem Fla-
chennutzungsplan [11] der Landeshauptstadt Dresden als ,,gemischte Bauflache® ausgewiesen ist.
Daraus ldsst sich in Anlehnung an die 74 Ldrm [6] der Schutzanspruch eines ,,Mischgebietes MI*

ableiten.

2.1 Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [3] werden die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungs-
werte SOW genannt.

Beurteilungszeitraum Mittelungszeit SOW fiir MI in dB(A)
Tag: 6 Uhr bis 22 Uhr 16 Stunden 60
Nacht: 22 Uhr bis 6 Uhr 8 Stunden 50 bzw. 45

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte (SOW) fiir den Beurteilungspegel fiir den Tag- und
Nachtzeitraum
Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Frei-
zeitldrm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren dffentlichen Betrieben gelten, der ho-
here fiir Verkehrsldrm.

Die Beurteilungspegel sind auf einen Bezugszeitraum von
tags (6 bis 22 Uhr) von 16 h und
nachts (22 bis 6 Uhr) von 8 h bzw. 1 h (ungiinstigste Stunde) bezogen.

2 Fiir den Tagzeitraum und den Nachtzeitraum gelten getrennte Werte.

3 Fiir Storgerdiusche, die aufgrund ausgeprigter Einzeltine oder Informationshaltigkeit zu erhéhten Stérwirkungen
Siihren, sind Zuschlige zum Mittelungspegel des Teilzeitraumes von AL = +3 oder +6 dB zu erheben.
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2.2 Immissionsrichtwerte nach TA Lirm

Nach T4 Ldrm [6] betragen flir den Schutzanspruch ,,Mischgebiet MI* die einzuhaltenden Immis-
sionsrichtwerte (IRW):

Beurteilungszeitraum Mittelungszeit IRW fir MU in dB(A)
Tag: 6 Uhr bis 22 Uhr 16 Stunden 60
Nacht: 22 Uhr bis 6 Uhr 1 Stunde (ungiinstigste Stunde) 45

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte (IRW) fiir den Beurteilungspegel fiir den Tag- und Nachtzeitraum

Zusitzlich ist das Spitzenpegel-Kriterium (einmalige, kurzzeitige Ereignisse) einzuhalten. Da-
nach diirfen Pegelspitzen den Immissionsrichtwert am Tag um nicht mehr als ALty = 30 dB und

in der Nacht um nicht mehr als ALnacht = 20 dB uberschreiten.

Ein Zuschlag fiir Tagzeiten mit erhdhter Empfindlichkeit in Hohe von 6 dB ist beim Schutzan-
spruch ,,Mischgebiet MI“ nicht zu beriicksichtigen.

2.3 Immissionsorte

Unbebaute Fliache

Zum einen sind an der Baufeldgrenze (Rechtsplan [2]) Immissionsorte in einer Hohe von 5,5 m
iiber Grund platziert und die Beurteilungspegel L, getrennt fiir den StraBBen- sowie Schienenver-

kehr berechnet worden.

Bebaute Fliche

Zur Berechnung der Beurteilungspegel der jeweiligen Larmarten sind zum anderen an die Fassa-
den der geplanten Gebédude geschossweise Immissionsorte gelegt worden. In Anlehnung an Pkt.
A.1.3 der TA Lérm [6] befinden sich diese 0,5 m auB3erhalb vor der Mitte der Fenster. Es gibt vier
Geschossebenen, wobei je nach Gebdudetyp die obersten Geschossebenen entweder als Dachge-

schoss oder Staffelgeschoss ausgebildet sind.

Geschoss 1 2 3 4
Bezeichnung EO El E2 E3
10 Hohe iiber Grund 2m 5,5m 9m 12,5m

Tabelle 3: Geschossbezeichnung und Hohe der Immissionsorte iiber Grund

Die nachfolgende Abbildung zeigt den Lageplan (digitales Rechenmodell) mit der Umgebungs-
bebauung, die Verkehrsfiihrungen Stralle und Schiene sowie die geplanten Gebdude des Herz-

zentrums mit dem Hubschrauberlandeplatz.
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Abbildung 4: Lageplan (Rechenmodell) B-Plan 79.5 mit geplanter Bebauung
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3 Berechnung von Beurteilungspegeln

Entsprechend den Anforderungen an eine Prognose nach der DIN 18005-1 [7] wurden die Be-
rechnungen fiir den Beurteilungspegel frequenzunabhéingig mit A-bewerteten Gesamtpegeln
durchgefiihrt. Meteorologische Bedingungen (Windeinfliisse im Jahresmittel) werden durch die
Verwendung des standortbezogenen Meteorologie-Faktors Co = 3 dB (tags) und Co = 1 dB
(nachts) pauschal beriicksichtigt. Die geometrischen Ausbreitungsbedingungen, die Luftabsorp-
tion, der Bodeneffekt sowie Abschirmungen und Reflexionen (Schallabsorptionsgrad o = 0,1)
wurden entsprechend der Berechnungsvorschrift DIN ISO 9613-2 [12] berlicksichtigt. Die Be-
rechnungen wurden mit dem Programm /MMI [13] an den beschriebenen Nachweisorten (I0)
bzw. als Rasterberechnung durchgefiihrt. Auf der Grundlage der DIN ISO 9613-2 [12] wurden
alle Schallanteile der im Gliederungspunkt 5 beschriebenen Linienschallquellen berechnet. Den
Schallausbreitungsrechnungen liegen ebenfalls die Vorschriften der DIN ISO 9613-2 [12] zu-
grunde. Alle existierenden Gebdude bzw. Hindernisse, die in der Schallausbreitungsrichtung lie-

gen, gehen mit deren Beugung und Reflexion in die Berechnung ein.

Die folgende Abbildung 5 zeigt eine 3D-Visualisierung der kiinftigen Bebauung aus Richtung
Sid.

Abbildung 5: 3D-Visualisierung des geplanten Herzzentrums aus Richtung Siid
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4 Berechnung des mafigeblichen Auflenlarmpegels (allgemein)

Bauliche Schallschutzmafinahmen (Anforderungen an die Luftschallddimmung von Auf3enbautei-
len) leiten sich aus der DIN 4109-1:2018 ,,Schallschutz im Hochbau - Mindestanforderungen‘ [4]
ab. In der DIN 4109-2:2018 ,,Schallschutz im Hochbau — Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen‘ [5] werden die Festlegungen zur rechnerischen Ermittlung des maf3geblichen
AuBenlarmpegels L. (Pegel fiir die Bemessung der Schallddimmung zum Schutz gegen Aullenge-
rdausche) aufgefiihrt. Danach sind die Beurteilungspegel L. fiir die unterschiedlichen Larmquellen

(hier: Schienenverkehr, Stralenverkehr, eigenerzeugter Ldrm, Gewerbe) zu bestimmen.

4.1 Anforderung an die Luftschalldimmung nach DIN 4109-1:2018

Fiir AuBBenbauteile von schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich in Abhéngigkeit vom mafBgeblichen
AuBlenlarmpegel L. unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten Kraumart die Anfor-

derung an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe R "w ges nach Gleichung (6) in [4]:

R w,ges — L, — Kraumart

mit

Kraumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

KRraumart = 30 dB fiir Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstitten, Unterrichts-
raume und Ahnliches;

KRraumart = 35 dB fiir Biirordiume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten sind ein R’y ges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sa-
natorien sowie ein R’y ges = 30 dB fiir Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstitten, Unter-

richtsriume, Biirordume und Ahnliches.

Das erforderliche gesamte bewerteten Bau-Schallddimm-MaB R "w ges erf €rgibt sich aus dem R “w,ges
gemal obiger Gleichung zuziiglich eines fiir den konkreten Raum abzuleitenden Korrekturwertes
Kar sowie eines Additivs von 2 dB zur Beriicksichtigung einer Prognoseunsicherheit uprog. Der
Korrekturwert Kar wird gemal Gleichung (33) in DIN 4109-2:2018 [5] anhand des Verhéiltnisses
der auBBenluftberiihrenden Flache Ss zur Grundfliche Sc des Raumes gemél folgender Beziehung

berechnet:

KaL = 10 * log (OlngG).
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4.2 Vorgehensweise zur Ermittlung von La
Der maf3igebliche AuBlenldrmpegel L. nach DIN 4109-2:2018 [5] ergibt sich
- fiir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6 Uhr bis 22 Uhr);
- fiir die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22 Uhr bis 6 Uhr) plus Zuschlag

zur Berticksichtigung der erhohten Storwirkung (groBeres Schutzbediirfnis in der Nacht).

Dies gilt fiir Rdume die iiberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.

Es gelten weiter fiir:

Schienen- und StraBenverkehr

Betriagt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maB3gebliche AuBlenldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB er-
hohten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit

dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Mafe von AuBBenbauteilen ist der Beurteilungspegel fiir

Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern [5].

Gewerbeldrm:
Im Regelfall wird als maB3geblicher AuBlenldrmpegel der nach der T4 Ldrm [6] fiir die jeweilige
Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissions-

richtwert 3 dB zu addieren sind.

Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen:

Riihrt die Gerduschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so wird
der resultierende Auflenldrmpegel anhand der logarithmischen Pegeladdition (Gleichung (44) im
Pkt. 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018 [5]) ermittelt. Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei un-
terschiedliche Definitionen der einzelnen maf3geblichen AuBlenldrmpegel in Kauf genommen [5].

Die Addition von 3 dB darf dann nur einmal erfolgen, d.h. auf den Summenpegel.
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S Gerauschemittenten, die auf das Plangebiet einwirken

Die mal3geblichen Gerduschquellen, die von auflen auf das Plangebiet einwirken, sind die Larm-

arten

- Strallenverkehrsldrm von der Blasewitzer Straf3e, der Fetscherstral3e und der Fiedlerstralie;

- Schienenverkehrsldrm (StraBenbahn der Linien 6 und 12) auf der Blasewitzer Stralle und
Fetscherstral3e (Stidabschnitt);

- ,eigenerzeugter Larm im Plangebiet;

- Gewerbeldrm anséssiger Betriebe.

Nachfolgend werden die Gerduschquellen beschrieben und die Emissionswert bestimmenden

Groflen angegeben

5.1 Straflenverkehrsgeriusche

Das Plangebiet wird aus den Richtungen Nord (Fiedlerstra3e), Ost (Fetscherstra3e) und Siid (Bla-
sewitzer Straf3e) durch Verkehrsgerdusche beaufschlagt. Die Berechnung des Stralenverkehrs-
larms erfolgt mit Hilfe der Richtlinie fiir den Larmschutz an Straffen RLS-90 [9]. Der Emissions-

pegel L g in dB(A) einer Fahrbahn wird durch folgende Gréfen bestimmt:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 Stunden;

M mallgebende stiindliche Verkehrsstiarke in Kfz/Stunde;

p mafgebender Schwerverkehrsanteil (SV) in % (Kfz iiber 2,8 Tonnen);

v zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h;

Dswo Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache in dB;

Dsig Zuschlag fiir Steigungen oder Gefille in dB (anhand einer gegebenenfalls vorhandenen
Liangsneigung der Fahrbahn g in %);

Dg Korrektur in dB zur Beriicksichtigung stralennaher, reflektierender Elemente/Flachen,;

K Zuschlag fiir erhohte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Ein-

miindungen in dB.

Die Straflen verfiigen liber Asphaltbeldge (Dswo = 0 dB), das Gefille ergibt sich anhand der mo-
dellierten Topografie im Berechnungsmodell. Fiir Steigungen bzw. Gefille |g| < 5 % folgt
Dsiz =0 dB, ansonsten entsprechend der Topografie fiir |g| > 5 % ein Dsi = (0,6%|g| — 3) in dB.
Die zulédssige Hochstgeschwindigkeit der jeweiligen Stralenziige wird im Rechenmodell eben-
falls berticksichtigt. Fiir Kreuzungen wird gemif3 Tabelle (2) der RLS-90 [9] ein Zuschlag K fiir
die erhohte Storwirkung einer lichtzeichengeregelten Anlage vergeben. MaBgebend ist der Ab-
stand des Immissionsortes vom nédchsten Schnittpunkt der Achse Fahrstreifen / lichtzeichengere-
gelte Anlage. Der Zuschlag betridgt K = 3 dB fiir einen Abstand bis 40 m, K =2 dB bei Abstéinden
iiber 40 m bis 70 m und K = 1 dB bei Absténden tiber 70 bis 100 m. Lichtzeichengeregelte
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Kreuzungen befinden sich an der Blasewitzer Strafle/Fetscherstrale und an der Fetscher-/Fiedler-
strale. Die Ampelanlagen sind im Rechenmodell eingepflegt worden und werden entsprechend
der jeweiligen Abstandsverhéltnisse zu den Immissionsorten programmtechnisch beriicksichtigt.
Unmittelbar an den Straen befinden sich keine reflektierenden Hindernisse (wie z.B. Larm-
schutzwénde). Von Gebauden diffus reflektierter Schall ist nach [9] vernachldssigbar und damit

eine Korrektur Dg nicht durchzufithren.

GemiB RLS-90 [9] sind bei der Berechnung des Beurteilungspegels Zwischenergebnisse und Pe-

geldifferenzen auf 0,1 dB zu runden, der Gesamtbeurteilungspegel ist auf volle dB aufzurunden.

Von der Abteilung Verkehrsentwicklungsplanung des Stadtplanungsamtes der Landeshauptstadt
Dresden ist eine verkehrsplanerische Untersuchung (VUP) [14] auf der Basis der Verkehrsprog-
nose 2030 fiir den Bereich Blasewitzer Strafle, Fetscherstrale und Fiedlerstrae zur Verfligung
gestellt worden. Die [14] entnommenen DTV-Werte mit SV-Anteil betragen fiir die hier relevanten

Bereiche

- Blasewitzer Strale zwischen Fetscherstrale und Lortzingstrale
DTVms =9.000 Kfz/24h (Q) davon 6 % SV-Anteil > 3,5 t;

- Blasewitzer Strale zwischen Fetscherstraf3e und Augsburger Straf3e
DTVws = 13.500 Kfz/24h (Q) davon 5 % SV-Anteil > 3,5 t;

- Fetscherstrale zwischen Blasewitzer Strafle und Diirerstralie
DTVws = 15.500 Kfz/24h (Q) davon 7 % SV-Anteil > 3,5 t;

- Fetscherstrafle zwischen Blasewitzer Strafle und Fiedlerstral3e
DTVws = 18.500 Kfz/24h (Q) davon 7 % SV-Anteil > 3,5 t;

- Fiedlerstrale zwischen Fetscherstra3e und Lortzingstral3e

DTVims = 3.000 Kfz/24h (Q) davon 2 % SV-Anteil > 3,5 t.

(Q = Querschnittsbelastung (Hin- und Riickrichtung)).

Die Verkehrsmengen sowie die Schwerverkehrsanteile (SV-35 als p-35) beziehen sich auf die
Verkehrsmenge Montag bis Freitag (w5) und sind auf 500 Kfz/24 h gerundet. Fahrzeuge des
OPNV (Busse, StraBenbahnen) sind nicht beriicksichtigt. Auf der FetscherstraBe Siid mit Abzweig
zur Blasewitzer Strale Ost (Verkehrsknoten) verkehren Busse der Linie 64. Der Busverkehr trigt
zur Erhohung des Schwerverkehrsanteils SV und damit p-3 s; bei. Anhand der Linienfahrpldne am
Haltepunkt Blasewitzer / Fetscherstrale sind die nachfolgend aufgefiihrten Verkehrszahlen fiir

den Tag- und Nachtzeitraum und daraus die ermittelte Gesamtzahl der Busse aufgefiihrt:
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Haltepunkt Bus-Linie Richtung Fz1ae FzNacht FZgesamt
Reick 93 9 102
Blasewitzer/Fetscherstraf3e 64
Kaditz 92 10 102

Tabelle 4: Anzahl der Busse auf der Linienstrecke 64 in Richtung Reick bzw. Kaditz

Die Berechnungsvorschrift RLS-90 [9] basiert auf dem DTV-Wert im Jahresmittel iiber alle Tage
DTVmo-so und einem SV>2 g als p>2gi. Die in [14] zur Verfiigung gestellten Daten DTVws (Mo -Fr,
SVs35 als p=3,5¢) sind auf den Jahresmittelwert iiber alle Tage DTV mo-so und p>2.g: umzurechnen.
Auf der Basis der in [14] angegebenen Umrechnungsfaktoren fiir die Verkehrsanteile an Wochen-
tagen fiir Fahrzeuge bis 3,5 t und Fahrzeuge grofer 3,5 t sowie der Tagesganglinien-Typen des
Pkw-Verkehrs und des Schwerverkehrs im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Dresden ergeben

sich fiir die emissionsrelevanten GroBen zur Berechnung folgende Umrechnungsansétze:

Aus dem DTVms mal p>3 5c wird die Anzahl der Lkwwmo-rr als SVmo-Fr>3,5t abgeleitet (I). Der auf der
Strafle gegebenenfalls vorhandene Busverkehr erhoht sowohl den DT7Vms-Wert als auch den
STVMo-Fe=3,5e-Wert entsprechend. Mit dem in [14] angegebenen Umrechnungsfaktor fiir Fahrzeuge
>3,5t von 0,75 folgt ein SVmo-so>3,5t¢ (II) Aus der Differenz DTVms minus SVuo-Fe3,5t (inklusive
Bus) multipliziert mit dem in [14] angegebenen Umrechnungsfaktor fiir Fahrzeuge bis 3,5 t von
0,87 ergibt sich die Anzahl der Pkwwmo-so (III). Die Addition von Pkwwmo-so und SVmo-so>3,5¢ fiihrt
zum Wert DTVwmo-s0>2,8t in Kfz/24h (IV). In einem néchsten Berechnungsschritt wird mit dem fiir
Dresden zu beriicksichtigenden Umrechnungsfaktor von 1,25 der Schwerverkehrsanteil > 3,5 t
von SV Mo-so>3,5t in den Schwerverkehrsanteil > 2,8 t zu SVwmo-so>2,8t umgerechnet (V). Aus der Dif-
ferenz von DTV mo-so>2,8 minus S¥Vuo-so>2.8t €rgibt sich die korrigierte Anzahl der Pkwmo-so xorr (V).
Letztlich folgt mit der Addition von Pkwmo-sokorr plus SVmo-so>2,8t der nach RLS-90 [9] fiir die
Berechnung geforderte Wert DTV mo-so>2,8¢ in Kfz/24h ((VII) ist identisch (IV)).

Dieser beschriebene Berechnungshergang zur Bestimmung von DTV mo-so>2,8t wird mit den nach-
folgenden Tabellen (Tabelle 5 bis Tabelle 8) fiir den Verkehr auf der Blasewitzer Stralle zwischen

Fetscher- und Augsburger Strale nachvollzogen.
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DTVss s SVMo-Fr-3.5¢ Umrechnung
m5>3,5t >3,5t
StraBe Bus Lkw/24h DTVs nach DI¥soso
Kfz/24h % %) Fz bis 3.5t Fz>3,5t
, 13.500 5.0 675
Blﬁ‘ssfrwétzer 204 0.87 0.75
abe 13.704 6,41 879

Tabelle 5: Ermittlung des Schwerverkehrs SVivio-ri>3 5t unter Beriicksichtigung des Busverkehrs

DTVMO-SO>2,8t PkWMo-So SVMO-SO>3,51 PkWMo-So,korr SVMO-SO>2,8t
Faktor
Stral3e Kfz/24h Pkw/24h Lkw/24h Pkw/24h Lkw/24h
(1V) (111) (1) >3,5t zu >2,8T (V1) V)
11.817 11.158 659 1,25 10.993 824
Bl it .
"‘Ssterzgezer DTVuo-soo2.s in Kfz/24h ((VII) 2 (IV))

11.817

Tabelle 6: Umrechnung DTVms=3 5 auf DTVo-so>2,81

Anhand der Tagesganglinien-Typen des Pkw-Verkehrs TGwpiw bzw. des Lkw-Verkehrs TGywikw

an Werktagen im Tag- und Nachtzeitraum [14] ldsst sich aus DTVmo-so>2,8t (IV) die stiindliche

Verkehrsstirke Mraz und Myache in Kfz/h (VIII) ermitteln. Der Schwerverkehrsanteil p>2 g im 24-

Stunden-Zeitraum wird aus dem Quotient SVmo-so>2,8t / DTVMo-s0>2,8t (IX) gebildet.

Faktor in % Montag bis Sonntag (Kfz > 2,8 t)
DTVMo-s0>2,8t
StraBe Tagesganglinig Mrag Mnacne P
Kfz/24h (Pkw und Lkw gemittelt) Kfz/h Kfz/h %
(IV) Tag Nacht (VIII) (1X)
Blasewitzer 11.817 5,803 0,901 685,61 106,06 7,0
Stral3e

Tabelle 7: Berechnung der stiindlichen Verkehrsstirke M im Tag- und Nachtzeitraum

Die Berechnung des Schwerverkehrsanteils p im Tag- und Nachtzeitraum (XI) erfolgt schlieBlich

anhand der Tagesganglinie SV (X) [14] sowie den GroBen (V) und (VII).

Mo—-So0>28t Faktor Mo - So (Lkw > 2.8 t)
ST Mo-50>2,8t Mrag Mnacht Tagesganglinie SV PTag DPNacht
Stral3e
Lkw/24h Kfz/h Kfz/h Tag Nacht % %
V) (VIID X) (XT)
Blasewitzer 824 685,61 106,06 0,9129 0,0891 6,9 8,7
Stral3e

Tabelle 8: Ermittlung des Schwerverkehrs p in % fiir den Tag- und Nachtzeitraum
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Die Berechnung fiir die {ibrigen Stralenabschnitte erfolgt analog. In der folgenden Tabelle werden
die Emissionswert bestimmenden Gréfen in zusammengefasster Form aufgefiihrt und die Berech-

nungsergebnisse fiir den Emissionspegel Lm g angegeben.

Mo-Fr >3,5t Mo-So>2,8t
Lm,E,Tag Lm,E.Nacht
Straf3e Bus DTVs DP>35t Mrag DPTag Mnache DPNacht
Kfz/24h % Kfz/h % Kfz/h % dB(A) | dB(A)

Blasewitzer - 9.000 6,0 450,53 | 6.4 69,69 8,1 61.1 53.6

zw. Fet./Lort.

Blasewitzer | 00 |13 704 6,41 685,61 6,9 106,06 | 8,7 63,1 55,6

zw. Fet./Augs.

Fetscher zw.

z 204 | 15.704 8,21 783,71 8,8 121,23 | 11,1 64,3 56,9
Blas./Diir.

Fetscher zw. - 18.500 7.0 924,80 | 7.5 143,06 | 9.5 64,6 572
Blas./Fied. : ’ g ’ g g ’ ’
Fiedler zw.
oL or — 3.000 2,0 151,01 2.1 2336 | 2.7 54,2 46,4

Tabelle 9: Emissionspegel L fiir die jeweiligen Straflenabschnitte

Die StraB3enabschnitte sind als Linienschallquellen [9] modelliert und mit den Emissionspegeln

L belegt worden.

5.2 Schienenverkehrslirm (Strafienbahn)

Auf der Blasewitzer Strafle westlich der Fetscherstrale verkehren StraBenbahnen der Linie 6 in
Richtung Postplatz (West) und in Richtung Niedersedlitz (Ost). Die StraBenbahnen der Linie 12
fahren auf der Fetscherstrafle von Stiden kommend (Leutewitz) iiber den Knotenpunkt Blasewit-
zer StraBe/Fetscherstralle in Richtung Ost nach Striesen und zuriick. Die Anzahl der verkehrenden
Stralenbahnziige und die daraus abgeleitete Fahrzeughdufigkeit sind anhand des aktuellen Lini-
enfahrpline der DVB ermittelt worden. Zum Einsatz kommen Niederflurfahrzeuge (8-achsig), die
auf einem stralenbiindigen Gleiskorper (feste Fahrbahn) fahren. Die erhohte Gerduschemission
der Kurvenfahrt (Radius <200 m) der Bahnen der Linie 12 wird in Form eines Pegelzuschlages
beriicksichtigt. Als Fahrgeschwindigkeit geht v = 60 km/h in die Berechnung ein. Die Berechnung
des Schienenldrmes erfolgt nach der Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege Schall
03 [10]. Da nicht zu erwarten ist, dass sich kiinftig beziiglich der Taktzeiten eine wesentliche
Anderung ergeben wird, kann aus gutachterlicher Sicht bei der Berechnung der Geriuschemission
auf das aktuelle Schienenverkehrsaufkommen zuriickgegriffen werden. Erst eine Verdopplung

der Fahrzeughdufigkeit und damit Halbierung der Taktzeit wiirde eine Erhoéhung des
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Teilbeurteilungspegels ,,Schiene* um 3 dB zur Folge haben. Mit der Verbindlichkeit der Berech-
nungsvorschrift fiir die Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege Schall 03 [10] wird
unter Pkt. 2.2.18 ,,Pegelkorrektur Strale — Schiene®, Anmerkung 1 ausgefiihrt, dass durch das
Elfte Gesetz zur Anderung des BImSchG vom 2. Juli 2013 (BGBI. 1 S. 1943) die Pegelkorrektur
(Schienenbonus von 5 dB) fiir Straenbahnen zum 1. Januar 2019 abgeschafft wird. Bei der Be-
rechnung der Beurteilungspegel Schienenldrm ist der ,,Schienenbonus* nicht beriicksichtigt wor-
den. Allerdings ist fiir die Berechnung des maB3geblichen AuBenldrmpegels eine pauschale Kor-
rektur des Beurteilungspegels fiir Schienenlirm* vorzunehmen. Die Emissionswert bestimmen-

den Groflen sind der Tabelle 10 zu entnehmen:

v Mrag Mnache Lw A* Tag Lw a* Nacht
Strecke Fzrag | FZnacht
km/h Fz/h Fz/h dB(A)rem | dB(A)rem
Linie 6 Ri West 93 17 5,813 2,125 76,7 72,3
Linie 6 Ri Ost 93 19 5,813 2,375 76,7 72,8
Linien 6+12 Ri West 2 183 34 11,438 4,250 79,6 753
Linien 6+12 Ri Ost ? 182 36 11,375 4,500 79,6 75,5
Linie 12 Ri Siid Kurve 90 17 °0 5,625 2,125 80,5 76,3
Linie 12 Ri Ost Kurve 89 17 5,563 2,125 80,4 76,3
Linie 12 Ri Siid 3) 90 17 5,625 2,125 76,5 72,3
Linie 12 Ri Nord 3) 89 17 5,563 2,125 76,4 72,3

Tabelle 10: Streckenbelegung Strafienbahnen Linie 6 und 12 und Angabe der lingenbezogenen Schallleistungs-
pegel Ly a= in dB(A) re m (enthdlt konstante Zuschlige auf den jeweiligen Gleisabschnitten fiir eben-
erdigen glatten Gleiskorper bzw. Kurvenfahrt)

v rechnerisch beriicksichtigte Fahrgeschwindigkeit in km/h

M stiindliche Verkehrsstdirke auf dem Streckenabschnitt

U Streckenabschnitt zwischen Fetscher- und Lortzingstrafle

2 Streckenabschnitt zwischen Fetscher- und Augsburger Strafe
¥ Streckenabschnitt zwischen Blasewitzer und Diirerstrafie

Die einzelnen Gleisabschnitte sind als Linienschallquellen modelliert und mit den ldngenbezoge-

nen Schallleistungspegeln Ly a* in dB(A) re m belegt worden.

5.3 Eigenerzeugter Larm

Bei der Ermittlung des mafigeblichen AuBBenldrmpegels ist ebenfalls der ,,eigen“erzeugte Larm

im Planungsareal zu betrachten. Darunter fallen der Pkw-Verkehr in und aus einer geplanten

* Gemdif3 Pkt. 4.4.5.3 der DIN 4109-2:2018 [5] ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrs-
gerduschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Mafie von Auflenbauteilen der Beurtei-
lungspegel fiir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.
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Tiefgarage, der Lieferverkehr, Verkehrsbewegungen den Logistiksektor betreffend (z.B. Kran-
kentransporte) sowie die Gerduschemissionen von betriebsbedingt erforderlichen lufttechnischen
Anlagen (LTA). Auf dem Dach des 6stlichen Gebaudekomplexes ist ein Hubschrauberlandeplatz
geplant. Die Gerduschemissionen des Hubschrauberverkehrs sind ebenfalls dem Eigenldrm zuzu-
rechnen. Einerseits sind die benannten Gerduschquellen bei der Ermittlung des maBBgeblichen Au-
Benldrmpegels und im weiteren bei der Berechnung der Luftschallddmmung von Auenbauteilen
gemidf DIN 4109:2018 sowie andererseits bei der Gerduschimmissionsbetrachtung in der schiit-
zenswerten Wohnnachbarschaft gemal3 74 Ldrm [6] zu beriicksichtigen.

Zum derzeitigen Planungsstand liegen die entsprechend bendtigten Angaben noch nicht vor. Da-
her beschrinkt sich die weiter unten durchgefiihrte Berechnung der maf3geblichen AuBenlarmpe-
gel an den Fassaden auf den Einfluss der Verkehrsgerdusche Stra3e und Schiene im Sinne einer

Voruntersuchung.

5.4 Gewerbelidrm

Westlich des Planareals befindet sich, durch einen Gebauderiegel (Fiedlerstrafle 12) abgeschirmt,
ein Verbrauchermarkt mit anliegender Parkflache. Die davon herriihrenden Gerduschimmissionen
im Plangebiet werden als nicht relevant eingeschitzt. Die sich Ostlich der Fetscherstrale angesie-
delten Gewerbeeinheiten (gewerbliche Baufldche mit geringem Stoérungsgrad nach [11]) stellen
sog. ,.stille” Gewerbe, keine produzierende Gewerbeeinheiten, dar, von denen ebenfalls keine
speziell zu beriicksichtigenden Gerduschimmissionen zu erwarten sind. Um bei der Berechnung
des maBgeblichen AuBlenldrmpegels beziiglich Pkt. 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018 [5] ,,Gewerbe-
und Industrieanlagen Rechnung zu tragen, wird als maf3geblicher AuBlenlarmpegel fiir Gewerbe-
larm der nach der 74 Ldrm [6] der fiir die Gebietskategorie MI des B-Planareals angegebene Tag-

Immissionsrichtwert von 60 dB(A) angesetzt.
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6 [Ergebnisse — Beurteilungspegel

Im Folgenden werden die Berechnungsergebnisse getrennt nach den Ldrmarten Strafe und
Schiene (Stralenbahn) fiir den Beurteilungspegel L. in Form von Rasterberechnungen auf dem
Bebauungsplangebiet unter Beriicksichtigung der Gebdude des Herzzentrums dargestellt. Die
Rasterdarstellungen dienen der Visualisierung und gestatten einen ersten Abgleich mit den schall-
technischen Orientierungswerten fiir die stadtebauliche Planung nach [3]. Die gewihlte Raster-
hohe betrdgt einheitlich 5,5 m {iber Grund und entspricht damit der mittleren Fensterebene im
ersten Obergeschoss (E 1) der Gebdude. MalB3gebend sind die Berechnungsergebnisse an den je-

weiligen Immissionsorten, die im Anhang aufgefiihrt werden.

6.1 Beurteilungspegel Strafie gemaf3 DIN 18005

Die nachfolgenden Darstellungen zeigten den Einfluss der Gerduschemissionen ausschlielich

des StraBenverkehrs fiir den Tag- und Nachtzeitraum.

S | N—

|

|

| 2 \
[ | 2| 40 60 80 100 Meter 1 \

§
|

M >60-65 ——
M >65-70

M >70-75 ]
I >75-80

Il >80-..

Gluckstragg

Abbildung 6: Beurteilungspegel Verkehrsgerdusch Strafse im Tagzeitraum als Rasterdarstellung
(Rasterhéhe 5,5 m, Rasterschrittweite 2 m)
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Abbildung 7: Beurteilungspegel Verkehrsgerdusch Strafie im Nachtzeitraum als Rasterdarstellung
(Rasterhéhe 5,5 m, Rasterschrittweite 2 m)

Gebédude HZ 1: Der Beurteilungspegel L; des StraBBenverkehrsgerdusches iiberschreitet vornehm-
lich an der Ost- und Siid-Fassade sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum den schalltechni-

schen Orientierungswert von 60 dB(A) bzw. 50 dB(A).

Gebédude HZ 2: Der Beurteilungspegel L, des Stralenverkehrsgerdusches auf der Blasewitzer

Strafle liberschreitet an der Siid-Fassade sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum den schall-

technischen Orientierungswert von 60 dB(A) bzw. 50 dB(A).

6.2 Beurteilungspegel Stralenbahn gemafl DIN 18005

Die nachfolgenden Darstellungen zeigten den Einfluss der Gerduschemissionen ausschlielich

des StraBenbahnverkehrs fiir den Tag- und Nachtzeitraum.
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Abbildung 8: Beurteilungspegel Verkehrsgerdusch Strafienbahn im Tagzeitraum als Raster-

darstellung (Rasterhéhe 5,5 m, Rasterschrittweite 2 m)
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Abbildung 9: Beurteilungspegel Verkehrsgerdusch Straffenbahn im Nachtzeitraum als

Rasterdarstellung (Rasterhohe 5,5 m, Rasterschrittweite 2 m)

Der Beurteilungspegel L. des Verkehrsgerdusches der Stralenbahn der Linien 6 und 12 iiber-
schreitet an den Sudfassaden der Gebdude HZ 1 und HZ 2 und an Teilen der Ostfassade des Ge-

biudes HZ 1 im Tag- und Nachtzeitraum die schalltechnischen Orientierungswerte.
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6.3 Gesamtbeurteilungspegel ohne Bebauung

In den beiden folgenden Abbildungen wird der Gesamtbeurteilungspegel Stralle und Schiene fiir

den Tag- und Nachtzeitraum in Form von Rasterdarstellungen ohne Bebauung visualisiert.

~ UL N —=)

— | @ |3

e

= N T
. P .
D\,/:“‘//

N

Tag (6h 22h)
Pegel
dB(A)
[1>.-35
I >35-40
I >40-45
| [0>45-50
- B >50-55
[ >55-60
Il >60-65
W >65-70
W >70-75
I >75-80
I >80-..

o
L
2

—

dll e

oouuoua“ T
L
.o”oe
ooo“ouuuu -
% . .

A7

i
1

[

W7/

Gluckstragg

|

e

[—

| P
| a3
L

®

[

Abbildung 10:  Rasterdarstellung Gesamtbeurteilungspegel im Tagzeitraum ohne Bebauung

(Rasterhéhe 5,5 m, Rasterschrittweite 2 m)
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6.4 Gesamtbeurteilungspegel mit Bebauung

In den beiden folgenden Abbildungen wird der Gesamtbeurteilungspegel Stralle und Schiene fiir

den Tag- und Nachtzeitraum in Form von Rasterdarstellungen mit Bebauung visualisiert.
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Abbildung 12: Rasterdarstellung Gesamtbeurteilungspegel im Tagzeitraum mit Bebauung
(Rasterhéhe 5,5 m, Rasterschrittweite 2 m)
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Abbildung 13:  Rasterdarstellung Gesamtbeurteilungspegel im Nachtzeitraum mit Bebauung
(Rasterhéhe 5,5 m, Rasterschrittweite2 m)
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6.5 Zusammenfassung der Ergebnisse

Gemail Pkt. 1.2 des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [3] sollen die Beurteilungspegel der Gerdusche
verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlirm) jeweils
fiir sich allein mit den Orientierungswerten bzw. Immissionsrichtwerten verglichen und nicht ad-
diert werden. Die Einzelergebnisse fiir die geschossweise berechneten Beurteilungspegel L, an

den Immissionsorten der Gebdude sind der Anlage zu entnehmen.

Folgende generelle Aussagen sind fiir die einwirkenden Larmarten ableitbar:

Strafienverkehrslirm: Die Beurteilungspegel fiir die Larmart Straenverkehr iiberschreiten im

Tag- wie auch im Nachtzeitraum die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf3 Beiblatt 1 zu
DIN 18005 Teil 1 [3] von tags 60 dB(A) an der Ost- und Siidfassade des Gebaudes HZ 1 sowie
an der Stidfassade des Gebdudes HZ 2 bzw. von nachts 50 dB(A) an der Ost-, Siid- und teilweise
Westfassade des Gebdudes HZ 1 sowie der Siidfassade des Gebdudes HZ 2.

Schienenverkehrslirm: Die Beurteilungspegel fiir die Larmart Schienenverkehr (Stralenbahn)

iiberschreiten im_Tag- wie auch im Nachtzeitraum die schalltechnischen Orientierungswerte ge-
mif Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 [3] von tags 60 dB(A) an der Ost- (teilweise) und Siidfassade
des Gebédudes HZ 1 sowie der Siidfassade des Gebdudes HZ 2 bzw. von nachts 50 dB(A) an der
Ost-, Stid- und teilweise Westfassade des Gebdaudes HZ 1 sowie an der Ost- (teilweise), der Siid-

sowie an der Westfassade (teilweise) des Gebdaudes HZ 2.

Das Areal des B-Plangebietes Nr. 79.5 ist gerduschimmissionsseitig vorbelastet. Die schalltech-
nischen Orientierungswerte gemal3 Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 [3] werden fiir ein ,,Mischge-
biet MI* aufgrund der anstehenden Teilbeurteilungspegel des Stralen- bzw. Schienenverkehrs
nicht an allen Fassaden der Gebdude eingehalten. Im Zuge der Planung ist geméal [3] dafiir Sorge
zu tragen, dass ein hinreichender Schutz der kiinftigen Nutzer vor Larm gewéhrleistet wird. Nach
[3] ist daher ein Ausgleich durch geeignete Maflnahmen (z.B. geeignete Grundrissgestaltung und
Raumaufteilung, bauliche Schallschutzmafinahmen (ausreichend dimensionierte Auflenbauteile)
— insbesondere fiir zum Schlafen vorgesehene Rdume) vorzusehen und planungsrechtlich abzusi-

chern [3].
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7 Maligeblicher Aufienlirmpegel nach DIN 4109-2:2018

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des maB3geblichen AuBenldrmpegels L. ist unter Pkt. 4.2 be-

schrieben worden.

7.1 Maligeblicher Aufienléiirmpegel — Rechtsplan
7.1.1 Malgeblicher AuBenldrmpegel — Baufeldgrenze

Fiir die Ermittlung des maB3geblichen Auflenldrmpegels L. unter Beriicksichtigung des Pauscha-
lansatzes fiir den Gewerbeldrm entsprechend der Gebietskategorie MI sind an der Baufeldgrenze
Immissionsorte IO 1 Re N bis IO 11 Re W angeordnet worden. Die Hohe der Immissionsorte
betrdgt einheitlich 5,5 m {iber Grund und entspricht damit der mittleren Fensterebene des Ge-

schosses E 1. Anhand der nachfolgenden Abbildung 14 sind die Immissionsorte zuordenbar.

Trinitatisfriedhof

—_ 102ReN I04Re0 @

Fetscherstrage

Abbildung 14: Lage der Immissionsorte an der Baufeldgrenze des B-Planes Nr. 79.5 (Rechtsplan) zur
Ermittlung des mafsgeblichen Auflenldrmpegels L,

Anhand der berechneten Beurteilungspegel des Stralen- und Schienenverkehrs sowie des Pau-
schalansatzes fiir Gewerbeldrm ergeben sich die in Tabelle 11 und Tabelle 12 aufgefiihrten mal-

geblichen AuBBenlarmpegel:
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MaBgeblicher AuBlenldrmpegel L. an der Baufeldgrenze (Rechtsplan) im Tagzeitraum:

Stral3en-
Stral3en- Gewerbe Summen-
Stral3e bahn
bahn MI pegel
Tag Tag Tag Tag Tag Lax
10 _sdB LPB
Liar Liar Liat Liar Liar
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IO1ReN 58,6 52,6 47,6 63 66
IO2ReN 59,2 53,0 48,0 60 63 66 v
IO3ReN 62,5 53,6 48,6 65 68
I04Re O 69,4 55,0 50,0 70 73
60 \%
IO5ReO 70,9 61,5 56,5 71 74
IO6Re S 71,1 64,7 59,7 72 75
\%
IO7ReS 67,3 63,6 58,6 60 69 72
IO8ReS 63,8 63,4 58,4 66 69 v
IO9Re W 60,7 60,4 55,4 64 67 v
IO 10 Re W 57,2 55,2 50,2 60 62 65
III
I011 Re W 57,4 53,0 48,0 62 65

Tabelle 11: Maf3geblicher Aufsenldrmpegel L. an der Baufeldgrenze im Tagzeitraum
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MaBgeblicher AuB3enldrmpegel L. an der Baufeldgrenze (Rechtsplan) im Nachtzeitraum:

StraBen- Sum-
Strafie Stralle Strallen- bahn Gewerbe menpe-
Nacht bahn MI
o N 0B | Nach F:C:]; Tag Tg:; Lo
LiaN Lian LiaN LiaN Liar LiaN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IO1ReN 51,0 61,0 48,5 53,5 64 67
IO2ReN 51,6 61,6 48,9 53,9 60 64 67 v
IO3ReN 55,0 65,0 49.4 54,4 69 69
I04Re O 61,9 71,9 50,8 55,8 72 75 v
IO5Re O 63,5 73,5 574 62,4 °0 74 77 VI
IO6ReS 63,6 73,6 60,5 65,5 74 77 VI
IO7ReS 59.8 69,8 59.4 64,4 60 71 74
IO8ReS 56,3 66,3 59,2 64,2 69 72 Y
IO9Re W 53,2 63,2 56,2 61,2 66 69
IO 10 Re W 49,7 59,7 51,0 56,0 60 64 67 v
I011 Re W 49,8 59,8 48,9 53,9 63 66

Tabelle 12: Maf3geblicher Aufsenldrmpegel L. an der Baufeldgrenze im Nachtzeitraum

In der nachfolgenden Abbildung 15 sind an der Baufeldgrenze die mafigeblichen AuBBenlarmpegel
fiir den Tag- und den Nachtzeitraum mit der Angabe des Larmpegelbereiches LPB in eckiger
Klammer eingetragen. Es werden beide Werte angegeben, da in Abhédngigkeit von der Anordnung
schutzbediirftiger Rdume der kiinftigen Bebauung entweder der Tag- (z.B. fiir Biirordume) oder

der Nachtwert (z.B. fiir Bettenrdume) zu berticksichtigen ist.
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Abbildung 15: Rechtsplan mit eingetragenen mafsgeblichen Auflenldrmpegeln

an der Baufeldgrenze fiir den Tag- und Nachtzeitraum
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7.1.2  Vorschlag zu Festsetzungen im B-Plan Nr. 79.5

Die an der Baugrenze berechneten und in Abbildung 15 angegebenen maB3igeblichen Auflenléarm-
pegel sind die Maximalwerte fiir den Tag- und den Nachtzeitraum und sollten in Form eines Bei-
planes in den Textteil des B-Planes Nr. 79.5 aufgenommen werden. Anhaltswerte fiir die Anfor-
derung an die Luftschallddmmung zwischen Au3en und Raumen in Gebduden liefert die folgende

Tabelle (in Anlehnung an die DIN 4109-1:2016).

Ubernachtungs-
- . raume
Bettenraume in in Beherbergungs- Biirordume
MaBgeblicher .. . Krankenanstalten roergung Wi
i Larmpegelbereich . stétten, und Ahnliches
AuBenldrmpegel LPB und Sanatorien . i
Luin dB(A) Unterr.l.chtslraume
und Ahnliches
R’y ges des AuBlenbauteils in dB
56 bis 60 11 35 30 30
61 bis 65 111 40 35 30
66 bis 70 v 45 40 35
71 bis 75 A% 50 45 40
76 bis 80 VI *) 50 45
Tabelle 13:  Anforderung an die Luftschallddmmung zwischen Aufien und Rdumen in Gebduden

*) Die Anforderungen sind aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Gemadl Pkt. 7 der DIN 4109-1:2018 [4] sind die maBgeblichen AuBBenldrmpegel nunmehr pegel-
genau an den Fassaden der kiinftigen Baukdrper zu berechnen und sinnvollerweise an den Immis-
sionsorten fiir die jeweilige Geschossebene anzugeben. Im folgenden Pkt. 7.2 wird diese Heran-
gehensweise, die als Grundlage fiir die Ermittlung der Anforderungen an die gesamten bewerteten
Bau-Schallddmm-MaBle R 'w.ges der Aullenbauteile von schutzbediirftigen Raumen dienen, prakti-

ziert.
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Vorschlag fiir Textfassung:

Zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Gerduschimmissionen miissen die Au-
fienbauteile von schutzbediirftigen Rdumen mit einer Luftschalldimmung nach DIN 4109-1
(Schallschutz im Hochbau) an den Fassaden entsprechend den mafigeblichen Auflenldrmpegeln

und den in dieser DIN beschriebenen raumspezifischen Korrekturen bemessen werden.

Unter Verweis auf das Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil (Schallschutz im Stddtebau) sind bei Beur-
teilungspegeln von aufsen anliegenden Gerduschen iiber 45 dB(A) Rdaume mit besonders sensiblen
Nutzungen (z.B. Schlafzimmer und Ahnliche) mit fensterunabhdingigen, schallgedimpfien Liif-

tungseinrichtungen auszustatten.

Die festgesetzten mafsgeblichen Aufsenldrmpegel sind Maximalwerte unter Zugrundelegung des
Tag-Immissionsrichtwertes fiir die Gebietskategorie gemdfs TA Ldrm. Von den festgesetzten mayfs-
geblichen Aufsenldrmpegeln kann abgewichen werden, wenn die Berechnungen an den Fassaden

niedrigere Werte nachweisen.
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7.2 Maligeblicher Auflenlirmpegel — Fassaden Herzzentrum

Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes wurden anhand der zur Verfiigung gestell-
ten Unterlagen die geplanten Gebdude des Herzzentrums modelliert und an den Fassaden Immis-
sionsorte zur Ermittlung des maB3geblichen AuBBenldrmpegels gelegt. Die folgende Abbildung 16

zeigt die Vorgehensweise.

Trinitatisfriedhof
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Abbildung 16: Lage der Immissionsorte an den Fassaden des Herzzentrums

Entsprechend den Beurteilungspegeln fiir den Stral3en- und Schienenverkehr (siehe Anlage) sowie
des nach DIN 4109-2:2018 [5] vorzunehmenden Pauschalansatzes fiir Gewerbelirm werden in
den folgenden Tabellen die mal3geblichen AuBlenldrmpegel L. aufgefiihrt. Die Berechnungsergeb-

nisse dienen einer ersten Orientierung.
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Malgebliche AuBBenldrmpegel L. an den Fassaden des Gebaudes HZ 1 im Tagzeitraum:

Stral3en-
Straf3en- Summen-
Stral3e bahn Gewerbe
bahn pegel
10 Tag Tag Tag Lat
Tag q Tag LPB
Teil 1 -5dB
Liar Liar Liar Liat Liar
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 HZ1 N EO 54,3 32,4 27,4 61 64
101 HZI N El 55,8 32,4 27,4 61 64
101 HZ1 N E2 56,0 32,4 274 61 64
I01 HZ1 N E3 55,9 32,4 27,4 61 64
60 111
102 HZ1 N EO 56,1 33,0 28,0 61 64
102 HZ1 N El 57,4 33,0 28,0 62 65
102 HZ1 N E2 57,8 33,1 28,1 62 65
102 HZ1 N E3 58,1 33,1 28,1 62 65
103 HZ1 O EO 63,2 53,7 48,7 65 68
I03 HZ1 OEl 65,1 54,5 49,5 66 69
v
103 HZ1 O E2 65,9 55,4 50,4 67 70
I03 HZ1 O E3 66,1 56,2 51,2 67 70
60
104 HZ1 O EO 67,2 58,9 53,9 68 71
104 HZ1 O El 69,2 60,9 55,9 70 73
A%
104 HZ1 O E2 69,4 61,9 56,9 70 73
104 HZ1 O E3 69,3 61,9 56,9 70 73
105 HZ1 S EO 69,7 63,4 58,4 70 73
105 HZ1 S El 70,5 64,6 59,6 71 74
105 HZ1 SE2 70,3 64,9 59,9 71 74
105 HZ1 S E3 69,9 64,6 59,6 71 74
60 A%
106 HZ1 S EO 69,0 62,7 57,7 70 73
106 HZ1 SE1 69,3 63,7 58,7 70 73
106 HZ1 S E2 69,2 63,7 58,7 70 73
IO6 HZ1 SE3 68,9 63,6 58,6 70 73

Tabelle 14: Mafigeblicher Auflenldrmpegel L, an den Fassaden des Gebdudes HZ 1 im Tagzeitraum
(Teil 1)
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Malgebliche AuBenldrmpegel L. an den Fassaden des Gebaudes HZ 1 im Tagzeitraum:

Stral3en-
Straf3en- Summen-
Stral3e bahn Gewerbe
bahn pegel
10 Tag Tag Tag Lat
Tag Tag LPB
Teil 2 -5dB
Liar Liar Liar Liat Liar
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
107 HZ1 S EO 66,6 62,4 57,4 68 71
107 HZ1 S El 66,8 63,3 58,3 68 71 \%
60
107 HZ1 S E2 66,4 63,1 58,1 68 71
107 HZ1 S E3 65,9 62,8 57,8 67 70 1Y
108 HZ1 W EO 57,2 55,3 50,3 62 65 111
I08 HZ1 W E1 58,9 57,7 52,7 63 66
108 HZ1 W E2 59,0 58,0 53,0 63 66 v
I08 HZ1 W E3 59,0 57,8 52,8 63 66
60
109 HZ1 W EO0 49,6 44,6 39,6 60 63
109 HZ1 W E1 51,4 45,3 40,3 61 64
111
109 HZ1 W E2 52,0 46,1 41,1 61 64
109 HZ1 W E3 52,5 46,8 41,8 61 64
1010 HZ1 H1 E2 40,4 34,7 29,7 60 63
60 111
1010 HZ1 H1 E3 43,3 36,3 31,8 60 63
1011 HZ1 H2 EO 38,4 35,3 30,3 60 63
1011 HZ1 H2 E1 40,1 35,3 30,3 60 63
60 111
1011 HZ1 H2 E2 42,2 35,5 30,5 60 63
1011 HZ1 H2 E3 452 36,1 31,1 60 63

Tabelle 15: Mafsgeblicher Aufsenlirmpegel L, an den Fassaden des Gebdudes HZ 1 im Tagzeitraum

(Teil 2)
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Malgebliche AuBBenldrmpegel L. an den Fassaden des Gebaudes HZ 2 im Tagzeitraum:

Stral3en-
Straf3en- Summen-
Stral3e bahn Gewerbe
bahn pegel
Tag - Tag Tag - Lar
a a
10 g _5dB g LPB
Liar Liar Liar Liat Liar
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 HZ2 N EO 54,0 32,7 27,7 61 64
101 HZ2 N El 55,6 32,7 27,7 61 64
60 111
101 HZ2 N E2 55,7 32,8 27,8 61 64
I01 HZ2 N E3 54,9 33,0 28,0 61 64
102 HZ2 O EO 48,7 45,2 40,2 60 63
102 HZ2 O El 50,2 46,0 41,0 60 63
102 HZ2 O E2 51,3 46,8 41,8 61 64
102 HZ2 O E3 50,2 45,0 40,0 60 63
60 111
103 HZ2 O EO 54,8 53,7 48,7 61 64
I03 HZ2 O El 57,0 55,7 50,7 62 65
103 HZ2 O E2 57,3 56,6 51,6 62 65
I03 HZ2 O E3 55,4 53,0 48,0 61 64
104 HZ2 S EO 62,0 62,3 57,3 65 68
104 HZ2 S El 63,4 63,2 58,2 66 69
60 v
104 HZ2 S E2 63,4 63,0 58,0 66 69
104 HZ2 S E3 61,2 58,1 53,1 64 67
105 HZ2 W EO 54,2 54,2 49,2 61 64
105 HZ2 W E1 55,7 56,1 51,1 62 65
105 HZ2 W E2 56,8 57,0 52,0 62 65
105 HZ2 W E3 55,1 53,6 48,6 61 64
60 111
106 HZ2 W EO 50,4 48,1 43,1 61 64
106 HZ2 W El 51,7 48,8 43,8 61 64
106 HZ2 W E2 52,6 49,5 445 61 64
106 HZ2 W E3 51,3 48,6 43,6 61 64

Tabelle 16: Mafigeblicher AufSenldrmpegel L, an den Fassaden des Gebdudes HZ 2 im Tagzeitraum
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Malgebliche AuBenldrmpegel L. an den Fassaden des Gebaudes HZ 1 im Nachtzeitraum:

Stralen- Sum-
Strafle Stralie Stralien- bahn Gewerbe | menpe-
Nacht bahn
10 Nacht 1048 | Nacht Nacht Tag gel LaN L pE
Teil 1 +5dB Nacht

LiaN LiaN LiaN LeaN Lear LiaN

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I01 HZ1 N EO 46,6 56,6 28,2 33,2 62 65
I01 HZ1 N El 48,1 58,1 28,2 33,2 62 65
I01 HZ1 N E2 48,3 58,3 28,2 33,2 62 65 111
101 HZ1 N E3 48,2 58,2 28,3 33,3 62 65
102 HZ1 N EO 48,5 58,5 28,9 33,9 o 62 65
102 HZ1 N El 49,8 59,8 28,9 33,9 63 66
102 HZ1 N E2 50,2 60,2 28,9 33,9 63 66 v
102 HZ1 N E3 50,5 60,5 28,9 33,9 63 66
I03 HZ1 O EO 55,8 65,8 49,5 54,5 67 70 v
I03 HZ1 O El 57,6 67,6 50,3 55,3 69 72
I03 HZ1 O E2 58,5 68,5 51,2 56,2 69 72
I03 HZ1 O E3 58,7 68,7 52,0 57,0 69 72 v
104 HZ1 O EO 59,8 69,8 54,7 59,7 o 71 74
104 HZ1 O El 61,7 71,7 56,7 61,7 72 75
104 HZ1 O E2 61,9 71,9 57,7 62,7 73 76
104 HZ1 O E3 61,8 71,8 57.8 62,8 73 76 v
105 HZ1 S EO 62,2 72,2 59,2 64,2 73 76
105 HZ1 S E1 63,0 73,0 60,5 65,5 74 77
105 HZ1 SE2 62,8 72,8 60,7 65,7 74 77 v
105 HZ1 S E3 62,5 72,5 60,5 65,5 73 76
106 HZ1 S EO 61,5 71,5 58,5 63,5 o 72 75 v
106 HZ1 S E1 61,8 71,8 59,5 64,5 73 76
106 HZ1 S E2 61,7 71,7 59,5 64,5 73 76 v
106 HZ1 S E3 61,4 71,4 59,5 64,5 72 75 v

Tabelle 17:  Mafigeblicher Auflenldrmpegel L, an den Fassaden des Gebdudes HZ 1 im Nachtzeitraum
(Teil 1)
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Malgebliche AuBBenldrmpegel L. an den Fassaden des Gebaudes HZ 1 im Nachtzeitraum:

Stral3en- Sum-
Stral3e Stral3en-
Stral3e bahn Gewerbe | menpe-
Nach Nacht bahn Nach T |
acht acht a (S
Teil 2 +5dB Nacht
LiaN LiaN LiaN LiaN Liar LiaN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
107 HZ1 S EO 59,1 69,1 58,2 63,2 71 74
107 HZ1 S El 59,3 69,3 59,1 64,1 71 74
60 \%
107 HZ1 S E2 58,9 68,9 58,9 63,9 71 74
107 HZ1 S E3 58,4 68,4 58,6 63,6 70 73
108 HZ1 W EO 49,7 59,7 51,2 56,2 64 67
I08 HZ1 W E1 51,4 61,4 53,6 58,6 65 68
v
108 HZ1 W E2 51,5 61,5 53,8 58,8 65 68
I08 HZ1 W E3 51,5 61,5 53,7 58,7 65 68
60
109 HZ1 W EO0 42,0 52,0 40,4 45,4 61 64
109 HZ1 W E1 43,7 53,7 41,2 46,2 61 64
111
109 HZ1 W E2 44 4 54,5 41,9 46,9 61 64
109 HZ1 W E3 44,8 54,8 42,7 47,7 61 64
1010 HZ1 H1 E2 32,9 429 30,6 35,6 60 63
60 III
1010 HZ1 H1 E3 35,9 45,9 32,7 37,7 60 63
1011 HZ1 H2 EO 30,9 40,9 31,1 36,1 60 63
1011 HZ1 H2 E1 32,7 42,7 31,2 36,2 60 63
60 III
1011 HZ1 H2 E2 34,8 44,8 31,4 36,4 60 63
1011 HZ1 H2 E3 37,8 47,8 31,9 36,9 60 63

Tabelle 18:  Mafgeblicher Aufsenldrmpegel L, an den Fassaden des Gebdudes HZ 1 im Nachtzeitraum

(Teil 2)
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Malgebliche AuBBenldrmpegel L. an den Fassaden des Gebaudes HZ 2 im Nachtzeitraum:

Stralen- Sum-
Strafie Strale | StraBen- bahn Ge- menpe-
Nacht Nacht bahn Nacht werbe el L
10 +10dB Nacht 5 dB Tag Nacht ’ LPB
LiaN LeaN LiaN LiaN Lear LiaN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 HZ2 N EO 46,3 56,3 28,5 33,6 62 65
101 HZ2 N E1 47,9 57,9 28,6 33,6 62 65
60 111
101 HZ2 N E2 48,0 58,0 28,6 33,6 62 65
101 HZ2 N E3 47,2 57,2 28,8 33,8 62 65
102 HZ2 O EO 41,1 51,1 41,1 46,1 61 64
102 HZ2 O E1 42,6 52,6 41,9 46,9 61 64
102 HZ2 O E2 43,6 53,6 42,7 47,7 61 64 i
102 HZ2 O E3 42,5 52,5 40,9 45,9 61 64
103 HZ2 O EO 47,3 57,3 49,5 54,5 °0 63 66
I03 HZ2 O E1 49,5 59,5 51,5 56,5 64 67
103 HZ2 O E2 49,8 59.8 52,5 57,5 64 67 v
I03 HZ2 O E3 48,0 58,0 48,8 53,8 63 66
104 HZ2 S EO 54,5 64,5 58,1 63,1 68 71
104 HZ2 SE1 55,9 65,9 59,1 64,1 69 72 A%
104 HZ2 S E2 55,9 65,9 58,8 63,8 o 69 72
104 HZ2 S E3 53,7 63,7 54,0 59,0 66 69 v
105 HZ2 W EO 46,7 56,7 50,0 55,0 63 66
105 HZ2 W E1 48,2 58,2 52,0 57,0 63 66
105 HZ2 W E2 49,3 59,3 52,9 57,9 64 67 v
105 HZ2 W E3 47,6 57,6 49,4 54,4 63 66
106 HZ2 W EO 42,8 52,8 43,9 48,9 o 61 64
106 HZ2 W El 44,1 54,1 44,7 49,7 61 64
106 HZ2 W E2 45,0 55,0 45,4 50,4 62 65 .
106 HZ2 W E3 43,8 53,8 44,5 49,5 61 64

Tabelle 19: Mafigeblicher Aufienldrmpegel L, an den Fassaden des Gebdudes HZ 2 im Nachtzeitraum
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An den Fassaden der Gebdaude HZ 1 und HZ 2 lassen sich somit folgende Maximalwerte fiir den

malgeblichen Auflenldirmpegel ableiten.

Maximalwerte des mal3geblichen Aullenlarmpegels Lamax an den Fassaden der Gebaude

Tag Nacht
IO La,max,T La,max,N
LPB LPB
dB(A) dB(A)
IO1 HZI N 64 65 111
111
102 HZ1 N 65 66 v
103 HZ1 O 70 v 72 \%
104 HZ1 O 73 76
105 HZ1 S 74 77 VI
\%
106 HZ1 S 73 76
107 HZ1 S 71 74 \'%
IO8 HZI W 66 v 68 v
I0O9HZ1 W 64 111 64 111
1010 HZ1 H1 63 63
111 111
1011 HZ1 H2 63 63
101 HZ2 N 64 65
111
102 HZ2 O 64 111 64
103 HZ2 O 65 67 v
104 HZ2 S 69 v 72 \%
105 HZ2 W 65 67 v
111
106 HZ2 W 64 65 111

Tabelle 20: Maximalwerte des mafigeblichen Aufenldrmpegels L, an den Fassaden der Gebdude HZ 1 und HZ 2

Die Maximalwerte des ma3geblichen AuBenlirmpegels fiir den Nachtzeitraum sind unter Bertick-
sichtigung des Verkehrslarms und des Pauschalansatzes fiir den Gewerbeldrm in der folgenden
Abbildung an den Fassaden der Gebdude HZ 1 und HZ 2 eingetragen worden. Mit Vorlage der
endgiiltigen Gebdudekubatur, Angaben zum eigenerzeugten Larm und einer den tatsdchlichen Ge-
gebenheiten entsprechenden Abschitzung des anstehenden Gewerbeldrms sind diese Werte zu

iiberpriifen.

ABD 42947-01/20 20.03.2020 Seite 40 von 51



AKUSTIK * BUREAU * DRESDEN B-Plan Nr. 79.5 Dresden GRAS*Gruppe

PRSI0y

o

(e 1952

_ xew'®
(Ve 89 = xew

—_——1

—

Trinitatisfriedhof

==

Abbildung 17: Maximalwerte des mafsgeblichen Aufsenldrmpegels Lamax an
den Fassaden der Gebdude des Herzzentrums
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8 Beurteilung

Das B-Planareal ist gerduschimmissionsseitig hauptséchlich durch die angrenzenden Verkehrs-
fiihrungen StraB3e und Schiene vorbelastet. Hohe Gesamtbeurteilungspegel sind an der Ost- und
Stidfassade des Gebdudes HZ 1 und der Stidfassade des Gebdudes HZ 2 zu verzeichnen. Die In-
nenbereiche des Gebdudes HZ 1 konnen immissionsseitig als ,,beruhigte” Bereiche angesehen

werden.

Die DIN 18005-1 merkt in deren Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 [3] unter Pkt. 1.1 an, dass bei
Beurteilungspegeln iiber 45 dB(A) selbst bei teilweise gedffnetem Fenster hdufig ein ungestorter
Nachtschlaf nicht mehr moglich ist. Dies wiirde schiitzenswerte Rdume betreffen, in denen z.B.
Patienten untergebracht werden sollen. Demzufolge ist eine geeignete mechanische Be- und Ent-

liftung fiir besonders schutzbediirftige Rdume zu empfehlen.
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9 Qualitat der Prognosen

Die Qualitdt der aufgezeigten Ergebnisse ist abhingig von der Genauigkeit der Emissionsdaten
der einzelnen Schallquellen, wie Schallleistungspegel und Einwirkdauer sowie gegebenenfalls ei-
ner Richtwirkung der Quellen. Die Emissionsdaten werden im Regelfall vom Auftraggeber und /
oder von ihm beauftragten Ausriistern iibergeben. Fiir ,,allgemeingiiltige” Larmquellen wie Stra-
Ben- und Schienenverkehr sind die aktuellen Verdffentlichungen bzw. Zuarbeiten, die dem Stand
der Larmbekdmpfung entsprechen, Grundlage einer Prognoseberechnung. Die Emissionsansitze
in den herangezogenen Studien zu Verkehrsgerduschen basieren auf Maximalabschitzungen mit
den bereits dort enthaltenen Sicherheiten, so dass die tatsdchlichen Gerduschemissionen im Nor-

malfall auch niedriger liegen kdnnen.

Um eine hohe Genauigkeit der Prognose zu gewihrleisten, werden, aufbauend auf eigene Erfah-
rungen und auch eigene Messungen, Quellendaten einer Plausibilititspriifung unterzogen und er-
forderlichenfalls den konkreten Bedingungen angepasst. Eine hohe Genauigkeit wird bei der Er-
stellung des zur Durchfiihrung der Schallausbreitungsrechnung erforderlichen dreidimensionalen
Rechenmodells unter Verwendung des Berechnungsprogrammes /MMI [13] nach dem Stand der

Technik (DIN ISO 9613-2 [12]) gewahrleistet.
Bei der Modellierung
- wurden die zur Verfiigung gestellten Pldne eingearbeitet;

- sind die relevanten Hindernisse (z.B. Gebdude) mit Zuweisung der entsprechenden Refle-

xionseigenschaften beriicksichtigt worden;

- erfolgte die Abbildung der Schallquellen gemdf3 deren Charakteristik als Linienschallquel-

len.

Durch eine permanente Modellkontrolle ist gewéhrleistet, dass Fehler bei der Modellierung wei-

testgehend auszuschlieBen sind.
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11 Anlagen

11.1 Beurteilungspegel — Strafienverkehrslirm

Beurteilungspegel Straflenverkehr nach DIN 18005
IOHZ 1 Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr)
Teil 1 SOWrag Liat SOWxacht Lian
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

I01 HZ1 N EO 54,3 46,6

I01 HZI NEl 55,8 48,1
60 50

I01 HZ1 N E2 56,0 48,3

I01 HZ1 N E3 55,9 48,2

102 HZ1 N EO 56,1 48,5

I02 HZ1 N E1l 57,4 49,8
60 50

102 HZ1 N E2 57,8 50,2

102 HZ1 N E3 58,1 50,5

103 HZ1 O EO 63,2 55,8

103 HZ1 O El 65,1 57,6
60 50

I03 HZ1 O E2 65,9 58,5

I03 HZ1 O E3 66,1 58,7

104 HZ1 O EO 67,2 59,8

104 HZ1 O El 69,2 61,7
60 50

104 HZ1 O E2 69,4 61,9

104 HZ1 O E3 69,3 61,8

105 HZ1 S EO 69,7 62,2

105 HZ1 S E1 70,5 63,0
60 50

105 HZ1 S E2 70,3 62,8

105 HZ1 S E3 69,3 62,5

106 HZ1 S EO 69,0 61,5

106 HZ1 SE1 69,3 61,8
60 50

106 HZ1 S E2 69,2 61,7

106 HZ1 S E3 68,9 61,4

Tabelle 21:  Beurteilungspegel L. Strapenverkehr an den Fassaden des Gebdudes HZ 1 (Teil 1)
(grau unterlegte Felder weisen auf eine Uberschreitung des schalltechnischen Orien-
tierungswertes hin)
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Beurteilungspegel Strallenverkehr nach DIN 18005
IOHZ 1 Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr)
Teil 2 SOWrag Leat SOWxaeh LeaN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

107 HZ1 SEO 66,6 59,1

107 HZ1 S El 66,8 59,3
60 50

107 HZ1 S E2 66,4 58,9

107 HZ1 S E3 65,9 58,4

108 HZ1 W EO 57,2 49,7

IO8 HZ1 W E1 58,9 514
60 50

108 HZ1 W E2 59,0 51,5

108 HZ1 W E3 59,0 51,5

109 HZ1 W EO0 49,6 42,0

I09 HZ1 W E1 514 43,7
60 50

109 HZ1 S E2 52,0 44.4

109 HZ1 W E3 52,5 44.8

1010 HZ1 H1 E2 40,4 32,9
60 50

1010 HZ1 H1 E3 433 35,9

1011 HZ1 H2 EO 384 30,9

1011 HZ1 H2 E1 40,1 32,7
60 50

1011 HZ1 H2 E2 42,2 34,8

1011 HZ1 H2 E3 452 37,8

Tabelle 22:  Beurteilungspegel L, Strafsenverkehr an den Fassaden des Gebdudes HZ 1 (Teil 2)

(grau unterlegte Felder weisen auf eine Uberschreitung des schalltechnischen Orien-

tierungswertes hin)
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Beurteilungspegel Strallenverkehr nach DIN 18005
Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr)
IOHZ 2
SO WTag Lr,A,T SO WNacht Lr,A,N
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 HZ2 N EO 54,0 46,3
101 HZ2 N E1 55,6 47,9
60 50
101 HZ2 N E2 55,7 48,0
101 HZ2 N E3 54,9 47,2
102 HZ2 O EO 48,7 41,1
102 HZ2 O El 50,2 42,6
60 50
102 HZ2 O E2 51,3 43,6
102 HZ2 O E3 50,2 42,5
103 HZ2 O EO 54,8 473
103 HZ2 O El 57,0 49,5
60 50
103 HZ2 O E2 57,3 49,8
103 HZ2 O E3 55,4 48,0
104 HZ2 S EO 62,0 54,5
104 HZ2 SEl 63,4 55,9
60 50
104 HZ2 S E2 63,4 55,9
104 HZ2 S E3 61,2 53,7
105 HZ2 W EO 54,2 46,7
105 HZ2 W El 55,7 48,2
60 50
105 HZ2 W E2 56,8 49,3
105 HZ2 W E3 55,1 47,6
106 HZ2 W EO 50,4 42,8
106 HZ2 W E1 51,7 44,1
60 50
106 HZ2 W E2 52,6 45,0
106 HZ2 W E3 51,3 43,8

Tabelle 23:  Beurteilungspegel L, Strafenverkehr an den Fassaden des Gebdudes HZ 2
(grau unterlegte Felder weisen auf eine Uberschreitung des schalltechnischen Orien-
tierungswertes hin)
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11.2 Beurteilungspegel — Schienenverkehrslirm

Beurteilungspegel Schienenverkehr nach DIN 18005
IOHZ 1 Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr)
Teil 1 SOWrag Liar SOWxacht Lean
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

101 HZ1 N EO 32,4 28,2

I01 HZ1 N E1l 32,4 28,2
60 50

101 HZ1 N E2 32,4 28,2

I01 HZ1 N E3 32,4 28,3

102 HZ1 N EO 33,0 28,9

102 HZI N El 33,0 28,9
60 50

102 HZ1 N E2 33,1 28,9

102 HZ1 N E3 33,1 28,9

I03 HZ1 O EO 53,7 49,5

103 HZ1 O El 54,5 50,3
60 50

103 HZ1 O E2 55,4 51,2

I03 HZ1 O E3 56,2 52,0

104 HZ1 O EO 58,9 54,7

104 HZ1 O El 60,9 56,7
60 50

104 HZ1 O E2 61,9 57,7

104 HZ1 O E3 61,9 57,8

105 HZ1 S EO 63,4 59,2

105 HZ1 S El 64,6 60,5
60 50

105 HZ1 SE2 64,9 60,7

105 HZ1 SE3 64,6 60,5

106 HZ1 S EO 62,7 58,5

106 HZ1 SE1 63,7 59,5
60 50

106 HZ1 S E2 63,7 59,5

106 HZ1 S E3 63,6 59,5

Tabelle 24:  Beurteilungspegel L, Schienenverkehr an den Fassaden des Gebdudes HZ I (Teil 1)
(grau unterlegte Felder weisen auf eine Uberschreitung des schalltechnischen Orien-
tierungswertes hin)
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Beurteilungspegel Schienenverkehr nach DIN 18005
IOHZ 1 Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr)
Teil 2 SOWrag Leat SOWniacht Lean
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

107 HZ1 S EO 62,4 58,2

107 HZ1 S E1 63,3 59,1
60 50

107 HZ1 S E2 63,1 58,9

107 HZ1 S E3 62,8 58,6

108 HZ1 W EO 55,3 51,2

108 HZ1 W E1 57,7 53,6
60 50

108 HZ1 W E2 58,0 53,8

108 HZ1 W E3 57,8 53,7

109 HZ1 W EO 44,6 40,4

109 HZ1 W E1 453 41,2
60 50

109 HZ1 S E2 46,1 41,9

109 HZ1 W E3 46,8 42,7

1010 HZ1 H1 E2 34,7 30,6
60 50

1010 HZ1 H1 E3 36,8 32,7

1011 HZ1 H2 EO 35,3 31,1

1011 HZ1 H2 E1 35,3 31,2
60 50

1011 HZ1 H2 E2 35,5 31,4

1011 HZ1 H2 E3 36,1 31,9

Tabelle 25:  Beurteilungspegel L, Schienenverkehr an den Fassaden des Gebdudes HZ 1 (Teil 2)

(grau unterlegte Felder weisen auf eine Uberschreitung des schalltechnischen Orien-

tierungswertes hin)
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Beurteilungspegel Schienenverkehr nach DIN 18005
Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr)
IOHZ 2
SO WTag Lr,A,T SO WNacht Lr,A,N
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 HZ2 N EO 32,7 28,5
101 HZ2 N E1 32,7 28,6
60 50
101 HZ2 N E2 32,8 28,6
101 HZ2 N E3 33,0 28,8
102 HZ2 O EO 45,2 41,1
102 HZ2 O El 46,0 41,9
60 50
102 HZ2 O E2 46,8 42,7
102 HZ2 O E3 45,0 40,9
103 HZ2 O EO 53,7 49,5
103 HZ2 O El 55,7 51,5
60 50
103 HZ2 O E2 56,6 52,5
103 HZ2 O E3 53,0 48,8
104 HZ2 S EO 62,3 58,1
104 HZ2 SEl 63,2 59,1
60 50
104 HZ2 S E2 63,0 58,8
104 HZ2 S E3 58,1 54,0
105 HZ2 W EO 54,2 50,0
105 HZ2 W E1 56,1 52,0
60 50
105 HZ2 W E2 57,0 52,9
105 HZ2 W E3 53,6 49,4
106 HZ2 W EO 48,1 43,9
106 HZ2 W E1 48,8 44,7
60 50
106 HZ2 W E2 49,5 45,4
106 HZ2 W E3 48,6 44,5

Tabelle 26:  Beurteilungspegel L, Schienenverkehr an den Fassaden des Gebdudes HZ 2
(grau unterlegte Felder weisen auf eine Uberschreitung des schalltechnischen Orien-
tierungswertes hin)
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